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V vseh fazah naértovanja in izvedbe gradenj novih odsekov cest, rekonstrukcij in obnov obstojecih
cest (izvzete so preplastitve, ki vkljutujejo le nadgradnjo z obrabno plastjo asfaltov) ter izvajanju

drugih ukrepov

namenjenih izboljanju prometne varnosti, se upoitevajo ta navadila, ki predstavljajo

nadgradnjo veljavnih predpisov s podrotja gradnje, upravljanja in varstva cest. Z uporaba teh navodil

bodo na cestah

zagotovljeni bolj§i pogoji za varno in tekoce odvijanje prometa,

1. Odstavni pasovi in odstavne nise
Za zagotavljanje varne ustavitve vozil v sili se:

pri novogradnjah, rekonstrukeijah in obnovah obstojetih cest na odsekih, na katerih
so odstavni pasovi predvideni ali zgrajeni, se le ti nacrtujejo in izvedejo v Sirini 3,50
m;

na odsekih na katerih je v planski dobi ukrepa predviden PLDP > 50.000 vozil, se ob
pasovih za potasni promet predvidijo odstavni pasovi; v primeru, da izvedba ukrepa
zahteva poseg izven obmotja cestnega sveta ali vecje gradbene posege (visoki nasipi
ali globoki vkopi) se ob pasu za pocasna vozila izvedejo odstavne nide kot je to
navedeno v Zetrti alineji te tocke;

v kolikor pri rekonstrukcijah in obnovah obstojectih cest razsiritev cdstavnega pasu na
&irino 3,50 m zahteva vetje gradbene posege, se ob obstojetih odstavnih pasovih
izvedejo odstavne nise Sirine 3,50 m na medsebojni razdalji, ki po moZnosti ustreza
medsebojni razdalji odstavnih ni$ na cestah brez odstavnih pasov oz. na mestih kjer
je to mogote brez veljih gradbenih posegov; razdiritve se oznafijo s prometnim
znakom HI/104 {odstavna nisa) le neposredno pred mestom na katerem se razéiritev
zalne;

v kolikor pri rekonstrukcijah cest lokacije novih ni§ ne sovpadajo z lokacijami
stebrickov za klic v sili, se stebricki za klic v sili prestavijo na lokacijo nove niSe. Za
izboljsanje informiranosti uporabnikov cest o lokaciji najbliZjega stebricka za klic v sili,
se na odstavnih pasovih s talnimi oznaébami oznatijo simboli telefona in puitice v
smeri v kateri je najbliZji stebricek za klic v sili;

pri natrtovanju novih predorov v katerih se bo promet trajno odvijal enosmerno se
odstavna niéa izvede tako, da je zakljuZna stena zgrajena pod kotom 15 stopinj glede
na os ceste. Pred njo se blaZilnik trkov ne namesti. Ce se v predoru promet odvija
dvosmerno, se zakljuéna stena odstavne nide izvede pod kotom 90 stopinj, pred njo
pa namesti blatilnik trkov testiran za hitrost 110 km/h. Zaradi tega se dolZina
predorske niée glede na dolotila predpisov poveta za 10 m.

Dimenzioniranje zgornjega ustroja odstavnih pasov je odvisno od njihove funkcije. V
odvisnosti od prometnih obremenitev se razlitno dimenzionirajo odstavni pasovi, ki so
namenjeni le uporabi v asu zafasnih prometnih ureditev (zapor) in odstavni pasovi, ki se
uporabijajo kot prometni pasovi v €asu zgostitev prometa.

Veljavna verzija je objavijena na spletni strani DARS d.d.
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2. Bankine
V okviru novogradenj se bankine urejajo v &irini kot jo predpisuje Pravilnik o projektiranju
cest povedani za 50 cm, na odsekih na katerih je predvidena postavitev varnostne ograje pa v
Sirini, ki zagotavlja 1,00 m utrjene bankine za nosilnim stebrom varnostne ograje. S tem bo ob
rekonstrukelji ali obnovi ceste zagotovljeno, da bo za stebrom ograje utrjena bankina v Sirini
0,50 m brez Siritve cestnega telesa.

Ob rekonstrukciji ali obnavi ceste je potrebno zagotoviti, da se uredijo bankine v $irinah, kot
jih predpisuje Pravilnik o projektiranju cest, na odsekih na katerih je predvidena postavitev
varnostne ograje pa v 3irini, ki zagotavija 0,50 m utrjene bankine za nosilnim stebrom
varnostne ograje. Pri tem je potrebno upostevati tip varnostne ograje, ki se zahteva glede na
mesto postavitve.

Za zagotavljanje bolje prometne varnosti in oznatitve robnih &t v obmogjih zatasnih
prometnih ureditev skladno s predpisom, ki abravnava zavarovanje del in drugih ovir na cesti,
se bankine asfaltirajo do lica varnostne ograje. V kolikor so odbojniki varnostne ograje
name3teni na distancnike, ki so 3irdi od 0,25 m, se bankina asfaltirajo tudi pod odbojnikam in
sicer do 20 cm od stebrov varnostne ograje.

3. Prosti profil ceste nad vozi§éem
Prosti profil ceste nad vozis¢em se pri novogradnjah dolo&i v vidini 4,90 m. S tem je
zagotovijeno izpolnjevanje dveh med seboj neusklajenih predpisov (Pravilnik o projektiranju
cest in Pravilnik o delih in opremi vozil) in dana moZnost, da se v primeru rekonstrukcij in
obnov izvede nadgradnja zgornjega ustroja ceste. V predorih, kjer preplastitve voziééa niso
predvidene, se uposteva prosti profil nad vozi§¢em v visini 4,70 m.

Pri rekonstrukcijah in obnovah je potrebno zagotoviti, da je prosti profil nad prometnimi
pasovi v celotni 3irini vozid€a (med robnima &rtama) najmanj 4,70 m, nad odstavnim pasom
pa najmanj 4,50 m.

4. Locevanije smernih vozi§t na prikljuikih
Na prikljutkih na avtoceste in hitre ceste morata biti smerni vozié¢i po vsej dokini prikljutka
fizitno lofeni z varnostna ograjo ali dvignjenim betonskim robnikom vigine 12 cm do 15 cm. S
tem se v obmocju prikljutka prepreli voinja po pasu za nasprotno smer In nepravilnega
uvoza na glavno traso avtoceste ali hitre ceste.

V kolikor bi na obstojetih priklju¢kih lotevanje smernih vozi$¢ in s tem povezana Siritev
prometnih pasov, zahtevalo posege fzven cestnega sveta ali bi poseg zahteval nesorazmerno
visoka finantna sredstva, se:

¢ preveri moZnost celovite rekonstrukcije prikljutka v smislu spremembe poteka
posameznik krakov prikljucka ali

jéﬂ,.
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e smerni vozi&&i razéiri minimaino in se ju loti z delineatorjem, ki se v kroZnih krizi5Cih s
spiralnim potekom prometa uporablja za lotevanje posameznih prometnih pasov (7
cm nad vozi&&e dvignjen robnik). Na delineator se namestijo klasitni svetiobnl
odsevniki ali LED svetlobni cestni smerniki enakih karakteristik kot v predorih. Ob
delineatorjih se oznatijo robne Erte.

Dopustna je tudi kombinacija vseh zgoraj navedenih ukrepov. V kolikor je smerni vozisci
mogode razsiriti in flzitno lotiti po vsej doléini razen v obmotju objekta (nadvoz, podvoz) se
raziiritev ne izvede le v obmo&ju objekta, kjer se uporabijo drugi moZni ukrepi {delineator,
montaZni robnik, profilirana (hrupna) lo€ilna Crta).

5. Spremenljiva prometna signalizacija
V fazi novogradenj, rekonstrukcij in obnov se v projekte in izvedbo vkljuéi tudi postavitev

nosilnih konstrukcij sprementjive prometne signalizacije.

Podrotje upravljanja za spremenljivo prometno signalizacijo pripravi smernice v katerih bodo
podane lokacije in karakteristike spremenijive prometne signalizacife in vrsta nosilne
konstrukcije. Smernice se pritnejo uporabljati po potrditvi s strani uprave DARS d.d.

6. Ukrepi za izboljSanje prepustnosti cest
Za zagotavijanje boljée prepustnosti cest, tako v ¢asu prometnih konic kakor tudi ob izvajanju
razliénih obnovitvenih ali vzdrZevalnih, del je potrebno:

e lo&ilni pas izvesti na natin, ki ne zahteva vzdrievalnih del kot so ko3nja trave,
vzdrievanje pe¥€enih bankin, &iSZenje jarkov in podobno;

¢ lofitev smernih vozié¢ izvesti, v kolikor je to mogofe, s postavitvijo betonskih
varnostnih ograj. Za dolotitev ustreznega nivoja zadrievanja se upo$teva Navodilo za
projektiranje, izvedbo, obnovo in vzdrievanje varnostnih ograj na avtocestah in hitrih
cestah v upravljanju DARS d.d., ki ga je potrdila Uprava DARS d.d. s sklepom §t.
112/2014 — U. Ce uporaba betonske varnostne ograje ni mogota, se za lofevanje
smernih vozi$¢ iziemoma lahko uporabi jeklena varnostna ograja;

o zagotoviti, da je v &asu izvajanja obnovitvenih del, ki zahtevajo popoino zaporo
smernega vozista, na drugem smernem vozistu mogole na Stiripasovnih cestah
zadasno zagotoviti promet po enakem &tevilu zoZenih prometnih pasov (npr. na
$tiripasovni cesti se na enem smernem vozisu uredi promet po sistemu 2+2), na
testpasovnih cestah pa po Stevilu pasov, ki je za enega manj3e (na Sestpasovni cesti
se promet v &asu lzvajanja del uredi po sistemu 3 + 2 +1);

o omogotiti zatasno odvijanje prometa ( ob prometnih konicah) tudi po odstavnem
pasu z najvisjo dovoljeno hitrostjo 100 km/h, ki velja na celotnem smernem vozistu.
Za tako najvi§jo dovoljeno hitrost morajo biti zagotovijeni tehnicni elementi na
obmotju odstavnega pasu (Sirina »vozi$ta« in robnega pasu, pregledna berma...). Pri
dimenzioniranju zgornjega ustroja odstavnega pasu se upoiteva razporeditev vozil po
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prometnih pasovih, pogostost uporabe odstavnega pasu in predvidena Eiritev ceste v
Sest pasovnico.

Ukrepe navedene v tretji in etrti alineji je potrebno upostevati v primeru, ko se iz prometnih
obremenitev in prognoze prometa v planski dobi za katero se nalrtuje posamezen ukrep
ugotovi, da bo na cestnem odseku brez uporabe navedenih dveh vrst ukrepov skladno z
dolotili Pravilnika o projektiranju cest nivo uslug Eali F.

Planska doba je za novogradnje, obnove in rekonstrukcije cestnih odsekov in kriZi$€ 20 let.

KriZi¥ta s cestami nifjih kategorij

KriZiS¢a preko katerih se uvozl in izvozi iz avtocest in hitrih cest prikljutujejo na ostalo cestno
omreZje, je potrebno strokovno naértovati v odvisnosti od prometnih obremenitev in
strukture prometa v 20 letni planski dobi.

£a vsa krizi¥ta je potrebno tehni¢ne elemente naértovati na podiagi prometnih obremenitev
in strukture prometa tako, da je zagotovljena varnost prometa za vse vrste udele¥encev v
prometu. Podlaga za to je doloéitev optimalne prometne ureditve krizidCa, v kateri se
preverijo vsi posamezni elementi kriZi$€a in njihov vpliv na varno in tekote odvijanje
prometa. Pri tem je potrebno posebej upodtevati naslednje zahteve:

® v kolikor je na podlagi analize prometnih obremenitev in strukture prometa

Sare e

ugotovljeno, da je optimalna ureditev kriZiga krozno kriZiste z dvema prometnima
pasovoma v kroZnem vozi&€u, je potrebno krozno kriZidte urediti kot krofno kriZisce s
spiralnim potekom prometa;

¢ vse razcepe cest, prikljuCke in kriZi5€a preko katerih se avtoceste in hitre ceste

navezujejo na omreZje cest niZjih kategorij, je potrebno osvetliti.

Kot »vetji gradbeni poseg« se skladno s temi navodili smatrajo posegl, ki zaradi dolo€il teh navodil
povzrotijo, da se:

zaradi izvedbe vseh ukrepov skupna investicija v primeru novogradenj poveca za vef kot 10%,
v primeru obnov in rekonstrukcij pa za 30% ali

zaradi posameznega ukrepa ne glede na vrsto investicije pove€a skupna investicija za ve¢ kot
15%. s
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Veljavna verzija je abjavljena na spletni strani DARS d.d.



